Miljgrigtig iveerksaetter med opsang til

Brian Boserup star bag start-up’en Blue Technology. Han vil lave et miljgrigtigt skib, der udelukkende sejler pa vind,
men mangler stadig finansiering
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Ivaerksaetteren Brian Bose
rup vil lave et skib, der ude
lukkende sejler vind-
energi. Han er ejer og stifter

ved

af Blue Technology, som han
i 12 ar har arbejdet med og
brugt stort set alle degnets
vagne timer pi.

Vi ikke tid til at vente
Vi bliver nedt til at investere
i seripse gronne tiltag, der
nedbringer vores CO2-for-
brug, nu

Skal drives of vinger
Brian Boserup har design
et skib, der via ving
kunne drives frem. Projektet
har varet igennem et ‘proof
of concept. Dog mangler
pengene til at finansiere
projektet stadig

- Vi arbejder lige nu pa at
etablere et
project”, der skal munde ud i
et demoskib skalleret ned til
1:10. Det skal demonstrere,
at der er masser af power |
vingerne og at skibet sejler
helt stabilt og sterke. Ligele-
des skal det demonstrere, at
A4 L«I'| :-:l'n"ll‘“' strom om
bord pi skibet, ndir vi har en
vindhastighed p& mere end
8 m/s, siger Brian Boserup

Jeg skal bruge 1 mia. kr

for at lave det store skib, og

"joint industri

det er nemmere at vise pro
jektet, nir demoskibet er p&
vandet, Vores Joint Industry

Project inkluderer et kom
- s 170 me-
Trimaran konfigureret

ter

som en PCC og ved projek
tets afslutning kan vi ind-
hente tilbud fra skibsvaerf-
ter. Demoskibet er en test
platform, som skal
frem, siger Brian Boserup

Vises

Darlig timing
Boserup leder efter 45 mio
kr. til det naeste "loop”

- Skitserne og malingerne
blev fardige starten af
marts 2020, Det var bare
darlig timing i forhold til co-
rona-pandemien, siger Bo
g fortsetter:
godt tarnke os at
gle store bilproducen
ter ind over, fordi det ville
give dem r ed for at
fragte deres uden ud-
ledning. Der er ogsa mulig-
hed for, at bilproducenterne
kan fi en kempe reklame-
sojle pa skibet, siger Brian
Boserup.

I en tdligere artikel i So-
fart fortalte Brian Boserup,
at han biide satsede pi bil
producenter og krydstogt
kunder. Men
krydstogtsbranchens nuvee
rende situation pad grund af
corona-krisen taget | betrage
ning, er det ikke lengere ak-
tuelt. Desuden er Brian Bo
serup ikke selv begejstret for

skibe som
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#This new kind of ship cannot be ignored and
i i atry®
will lead to a new era in the shipping industry
Brian Bosann, Bus Tezhnogy
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Brian Boserup, direkigr, ejer og skifter af Blue Technology. Foto: Ida Kaarge

BRIAN BOSERUP EJER (

Iustration af Blue Technology’s 17 m. demoskib med rgdt og hvidt cockpit. lllustration: Blue Technology

krydstogtskibe, fordi de for

urene

T

Toyota vil godt i et visom
fang viere med, men det er

Men der er endnu ingen

et, forklarer han,  aftaler pi plads

mere omkring levering af

teknologien, hvor vi ska

bruge briendselsceller. Der
har de udviklet et system til
et andet skib - ogsd et ekspe
rimentskib

som je
kunne implementere pd ski
bet. Men lige nu er jeg i dia
log med Hyundai. Det bli
spendende at se,
g med ind i prec
Brian Boserup

Bekymret
Min drivkraft for at lave ski
bene, der kun sejler pa vind
er min store bekymring for
klimaforandringerne,
Brian Boserup

Skibsbranchen er nedt tl
at have nogle skibe, der er
fuldstendigt udledningsfri,
for at nd det mal, mener
verksetteren

- Ex skib i dag sejler typisk i
sd de skibe, der bliver
i lobet af de nieste 10
er ogsd i 2050. Der er
ingen udsigt til, at de skibe
vil reducere deres CO2-ud
ledning markant. S& der er
behov for og ingen andre al
ternativer til, at der skal ud
vikles "zero emission-skibe
Det er en hiird opgave, fordi
vi er last fast | traditionelle
skibsdesign, siger Brian Bo-
serup

Han er “saerdeles taknem
melig for,” at den Danske
Maritime Fond har

om de vil
tet, siger

siger

vret

med il at finansierer det s

"Der er ikke nogen, der har
forpligtet sig til noget endnu’

STIFTER AF BLUE
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kaldte 'proof of concey

Udover virksomheden
Blue Technology driver Bri-
an Boserup ogsl "Fimess
Comfort”, der betrackker fit
nessmaskiner, som han har
haft i 22 &r. Han har fo
ligt ladt styringen af fit
nessvirksomheden il
son for selv at kunne at have
tid til at dedikere al sin tid til
Blue Technology. For at leve
sé billigt som muligt bor Bri-
an Boserup til en lav husleje
ovenpd sine erhvervslokaler

sin

i Hvidovre og lever ellers
meget spartansk

Tror pd at fa succes

Den maritime branche er
fuld af udstyrsproducenter
og vaerfter, der arbejder med
retrofit-projekter, der har il
formal at nedbringe energi-
forbruget og dermed CO2
udledningen. Men Brian Bo
serup vil bygge nogle helt

ye og anderledes skibe

Jeg omfavner retrofit og
synes, at det er godt, at man
gor det pd de nuvarende
skibe. Men man skal bare ik
ke kaste alle midler i den ret
ning, fordi du kan ikke retro
fitte et skib tl mere end
maksimalt en 25 pet, redu
cering
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branchen: "Vi har ikke tid til at

Hvis man ser pd Boserups
skib i forhold til andre tradi-
tionelle skibe, tager han ek
sempelvis balastvand helt
ud af ligningen

Opfinderen tror fuldt ud
pd sit skibsprojekt

Vi har et skib, der drives
udelukkende ved vind og vi
har en vindhastighed pé
over 8 meter/sekund. Det er
lide mere, end man maerker
pé land i dag. Allerede der
sejler vi 16 knob og sejler
helt CO2-neutralt. Si kan vi

"Min drivkraft for at lave skibene er
min store bekymring for klimaforan-

dringerne”

BRIAN BOSERUP. EJER O

siette propeller | vandet, der
genererer strom, siger Brian
Boserup

- Enten kan vi bruge den

STIFTER AF BLUE TECHNOLOGY

overskydende vindenergi til
ckstra fart, eller ogsa kan vi
lagre den som energi ved at
senke vores 4 propeller i

vandet (som en dynamo). S
kan vi bruge den energi, nar
vi ikke har nogen vind, fort
setter Brian Boserup.

Der vil viere ruter, som ski-
bet ikke kan sejle og service
re: Blandt andet gennem
Suez og tiet pd Akvator

Det her er ikke e skib, der
kan lose alle opgaver, men
hvis det kan lose miske 60
70 pet., i er der bestemt et
marked, lyder det fra Bose-
rup

Bustration: Blue Technology

"Jeg er peent ligeglad med, om mit projekt
skal finansieres i sydkoreanske won eller
i danske kroner”

For Brian Boserup, adm. direktgr og stifter af Blue Technology, er det vigtigt at komme i gang med at bygge et demo-skib

CRON TEXNOLOG
g Laarpe

Ifelge Brian Boserup har han
af flere omgange prasente-
ret sin idé for Maersk.

- De var dengang interes
serede i at vide, hvor mange
kelecontainere, der kan va-
re ombord. Det koster utro-
lig meget strom og det kan
man ikke transportere pd
mit skib, for sii meget strom
kan skibet ikke genere. Men
til gengaeld vil alt godset v
re under dakket. Det vil si-
ge, at vi kan justere tempera-
turen inde i skibet ned til 16
18 grader. Det gor, at vi bru-
ger mindre energi pa at kole
vores gods ned i forhold dil,
hvis man har noget gods std
ende ude i solen siger Brian
Boserup.

Ifolge Boserup findes der
ikke noget skib, der leser alle
opgaver. S skal man justere
skroget, lengden eller an-
det, siger han.

Brian Boserup har veret i
gang med projekteti 12 ar.

- Jeg tror ikke, at der er et
eneste rederi herhjemme,
der ikke kender til projekret
Men de er bange for at tage
de forste skridt og at ga for-
rest. Som oftest er det dem,
der giir forrest, som skal bee
re de storste udgifter og lobe
risici. I denne branche kolli
derer dette ved, at beslut-
ningstagerne typisk har de
res position, fordi de har la
vet meget fa fejl gennem de-
res karriere, siger Boserup

Derfor sidder der en
gruppe mennesker pi top-
pen af den maritime bran
che, som er angste for at be-
ga feil. En af betingelserne
for banebrydende innovati

on og iverksetteri er viljen
til at bevege sig ud i et
ukendt farvand uden kort og
vejrprognoser. Det er sviert
for toppen af shippingbran-
chen at tage chancer, fordi
det koster, og de bliver vur
deret pd deres fejlmargin,
fortseeter han.

Alligevel mener Boserup,
at projektet er fuldt ud reali
stisk

- Set i lyset af at DTU har
forbedret vores performan
ce med neste 46 pat. | for
hold til det oprindelige de-

Wustration: Blue Technology

sign samt at der stadig er
mange optimeringsmulig-
heder pa skrogdesignet, har
vi et bedre udgangspunkz til
at finde den kommende fi-
nansiering

Leder efter partnere
Brian Boserup leder efter 15
partnere, der hver gir ind
med 3 mio. kr. i projektet
S& har vi midler til at lave
et demo-skib og midler til at
lave et komplet design af vo
res fuld skala skib, siger han.
Nir Boserups demoskib

forhibentligt er sosat i 2022,
kan han inden for EU opni
en sakaldt "TRLE', fortaeller
han

- Det vil gore, at vi kan so-
ge nogle storre midler hos
EU, nér vi er nlet deruil

Men Boserup vil ogsa ger
ne have Tesla, Toyota eller
Hyundai som “eksklusiv
partnere”

Hvis vi kan fi en eksklu
sivpartner ind i projektet
(demoskibet, red.), vil det
viere nemmere for mig atad
ministrere, fordi der kun vil

viere en samarbejdspartner.
Men jeg erkender ogsd, at
det er sviert kun at finde en
partner, der gir ind med 45
mio. kr. i projektet, som det
er lige nu. Hvis vi gdr ind og
finder 15 virksomheder, der
hver gar ind med 3 mio. kr.,
s& er det mere sandsynligt.
Vi har en liste med interes-
sante virksomheder, som vi
nu er i gang med at kontak
te. Derfor har jeg sat denne
anden plan i gang, lyder det

Wiartsilii har ogsd lige bedt
om at fa materialet. Men

- Der er ikke nogen, der
har forpligtet sig til noget
endnu, siger Brian Boserup.

Hvem, der skal bygge ski
bet, kommer an pd, hvem,
der finansierer det.

Hvis det er Huyndai, der
gar ind i projektet, vil det
vere verdens storste skibs-
veerft, der kan bygge skibet.
Men hvis danske virksomhe
der finansierer projektet, vil
det vaere oplagt at fa det sto-
re skib bygget i Odense pa
Fayard. Demoskibet vil blive
bygget i Danmark




